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6.5.08 klo 9:10 köydet irti Marjarannan laiturista ja matkamme kohti Istanbulia alkaa. Takana on neljän kuukauden urakka veneen kimpussa ja työlistalla on edelleen moni alkuperäinen tehtävä ruksaamatta. Olimme yrittäneet valmistautua matkaa varten keräämällä kaikki saatavissa olevaa tietoa ja varmistaa veneen toimintakunnon. Näköjään olimme kuitenkin unohtaneet salamatkustaja Murphyn, joka ilmoittautui jo tunti ennen Hankoa: paapurin kone ylikuumeni. Näkö oli mitä ihmeellisin: uuden vesipumpun hihnapää roikui alas ja hihna oli irti. Inkoon Henkka tuli illalla Hankoon ja totesi, että hihnapäitä ei ollut tehtaalla kiristetty pumpun akselille eikä sitä asennusvaiheessa tarkistettu. Onni onnettomuudessa: styrpurin koneen pumpun ruuvitkin olivat jo löysäällä! Pumput laitettiin toimintakuntoon ja matkan ensimmäinen säikähdys oli hoidettu. Hangossa oli hiljaista, vierestä purjevene lähti kohti Kielin kanavaa.

Seuraavana päivänä huomaamme Hangon länsipuolella, että paapurin kone savuttaa vaalean harmaata vesisavua. Muutaman puhelusoiton jälkeen analyysi ei ole kovin lohduttava: luultavasti johtuen edellisen päivän lyhytaikaisesta ylikuumenemista moottorin kansitiiviste on saanut vuodon ja glykooli pääsee palotilaan. Mistään läheltä ei löydy apua ja päätämme jatkaa Marianhaminaan. Ajamme vielä Jurmoon saakka kummallakin koneella mutta siitä eteenpäin käytämme pääasiallisesti vain styrpurin konettea. Jurmo nukkuu vielä talviunta, olemme satamassa yksin ja karussa saaressa on hiljaista.

8.5. Jurmosta Marianhaminaan, jossa Kalmersiltä voisi saada apua moottoriongelmaan. Vaikka se lopun lopuksi ei onnistunutkaan, haluamme kiittää John Lindströmia aivan fantastisesta asiakaspalvelusta ja yrittämisestä! Matkalla sattuu meillekin suunnittelumoka, kun huomaamme (onneksi riittävän aikaisin) Foglön kanavassa, että tästä kyllä ennen mentiin Flipperillä muttei enään GB:llä. Kölin alta puuttuu vettä ja masto ei meinaa mennä sillan alta. Joten täysikäännös ja parin tunnin lisälenkki ihailemaan Ahvenanmaan komeita merimaisemia. Länsisatamassa on vain muutama vene mutta laiturilla ja ASS:n ravintolassa on vilkasta.

Kun moottoriongelmaan ei löytynytkään apua otamme yhteyttä lankomieheen Saksan Flensburgiin, josta löytyy GB:n Yachtservice ja John Deeren huolto. Sovimme korjaamisesta siellä ja toivomme, että pääsemme sinne saakka toisella koneella. Ahvenanmeren ylitys Kappelskäriin on rauhallista. Meri on tyyni ja seuraamme AIS:lla vilkasta lautta- ja rahtilaivaliikennettä. Ruotsin puolella menemme Rådmansön vierassatamaan, josta löydämme kesäisen paratiisin. Metsä tulvii valkovuokkoja, kevätesikkoja ja pieniä mesikämmeniä. Tapaamme myöhemmin ystävämme Brita ja Klausin ja käymme heidän kanssa illalla Nortäljessä syömässä.

Helluntaina matka jatkuu Ruotsin Utö-saareen. Nyt emme enää ole yksin matkalla. Tukholman saaristo on täynnä purjeveneitä. Matkalla toteamme - ja niin vielä usein sen jälkeenkin - että onpas mahtavat maisemat Ruotsinkin puolella! Utöön saavuttaessa sieltä lähtee jo melkein viimeinen lautta ja saari tyhjenee hetkessä suununtaivieraista. Veneitä ei ole kuin kaksi, mutta siitä huolimatta joudumme maksamaan kylkikiinnityksestä tuplamaksun. Edellisen päivän kesäiset lämpötilat ovat menneitä, ja yöllä alkaa tuuli voimistumaan niin, että jäämme seuraavana päivänä odottamaan parempia ilmoja. Katselemme saarta ja nautimme ilmaisesta internet-yhteydestä. Kotisivutkin näin vähitellen valmistuvat.

13.5. lähdemme (lämpöä sentään 8 astetta) kohti Arkösundia. Viikonloppuryntäyksen jälkeen olemme taas yksin merellä. Aurinko paistaa ja tuntuu hyvältä edetä. Arkösundin varsinainen vierassatama osoittautuu ahtaaksi ja kylkikiinnitykseen sopimattomaksi. Rannassa on matalaa ja kivistä. Löydämme sopivan paikan Snedskärin purjehdusseuran satamasta ja kaikki näyttää hyvältä kunnes yhtäkkiä nousee raju itätuuli, joka painaa venettä laituriin. Kaikki lepuuttajat on suojana, lähteminen ja paikan vaihtaminen pimeässä ei tunnu vaihtoehdolta. VHF:llä kuulemme, että merivartiosta etsii pienempää moottorivenettä. Yksi vartioveneestä ajaa kovaa vauhtia läheltä ohi ja sen aiheuttamat aallot heittävät Rumbalotten niin rajusti laituriin, että pelkäämme isomman vahingon syntyneen. Lopun lopuksi siinä meni kaksi - tyhjää - viinilasia, mutta säikähdys oli melkoinen. Tästä oppi, miten nopeasti ja rajusti sää voi muuttua. Kolmessa tunnissa kaikki oli ohi ja meri oli taas rauhallinen.

14.5. kaunis saaristomaisema matkalla Klintemålaan. Välillä pieniä kyliä ja lomapaikkoja - kuten satukirjasta. Klintemålan laiturissa yksi hollantilainen purjelaiva ja muutama paikallinen. Poijut ovat sen verran pieniä, ettemme sinne uskaldaudu edellisen yön kokemusten jälkeen. Menemme viereiseen kylälaituriin kylkikiinnitykseen. Paikka on aivan kuollut, sesonki alkaa vasta kesäkuun alussa.

15.5. kohti Kalmaria. Alussa puijottelemme matalien ja kivikoisten vesien lävitse. Maisemat vaihtuvat koko ajan. Rannalla muutama teollisuuslaitos. Oxelundin kohdalla toteamme, että puijottelu saa riittää ja menemme rauhalliselle avomerelle rannikon ja Öölannin välillä. Tämän päivän saalis: 2 hollantilaista, 1 sveitsiläinen, 1 englantilainen, 1 norjalainen, 2 ruotsalaista ja pari rahtialusta. Hiljaista on. Aurinko paistaa, mutta on edelleen kylmää. Aina välillä pitää käydä sisällä. Öölannin silta näkyy jo kaukaa. Siitä sai pienen esimaun syykuusta, jolloin toivottavasti ajamme Bosporuksella Euroopan ja Aasian välisten siltoja alle! Kalmarin satamassa on hvyinkin tilaa ja palvelut toimivat. Jäämme siine päiväksi. Kaupunki tuntuu mukavalta, vaikka juuri nyt tätä kirjoittaessa kaupungin nuoriso on kerääntynyt viereiselle laiturille ja kilpailee puolen yön jälkeen Diskon kanssa siitä, kumpi saa enemmän meteliä aikaan. Joten ei muuta kun nukkumaan, aamulla jatkamme tankkauksen jälkeen kohti Karlskronan edustaa.

Kalmarista Flensburgiin

17.5. aamulla joudumme odottamaan, että huoltoaseman hoitaja ehtii sinne jonkun vähän isomman aluksen tankkaukselta. Yritämme käyttää viereistä miljöbrygganin septityhjennystä, mutta hienossa laitteessa ei ole virtaa. Aamupäivä on sumuinen ja kokeilemme ensimmäistä kertaa hailerin automaattista sumutorvea ja laitamme tutkan päälle. Muuten vähäliikenteisillä vesillä oli hyvä harjoitella ja seurata sitä. Tuuli oli vastainen ja meno kosteahko (ulkona). Läheisten tuulipuistojen myllyista kävi 1 viidestä, eipäs taida olla kovin taloudellista! Olimme päättäneet olla menemättä Karlskronaan vaan jäämme Ölandsundin jälkeiselle eteläkärjelle, Stenshamniin. Mukava pieni satama ja hieno ruotsalais-saaristokylä. Oli jopa sauna, joka jäi tosi käyttämättä.

18.5./19.5. suuntaamme kohti etelää ja suora linja Bornholmiin. Joudumme ylittämään vilkkaan laivaliikenneväylän ja huomaamme taas, miten paljon hyötyä AIS:sta tosiaan onkin. Välillä tuntui siltä, että "vihollinen" hyökkää joka puolelta. Bornholmilla menemme Tejniin ja kiinnitymme ravintolaivan taakse, muonituspaikka on tosi lähellä. Satamassa on rauhallista, illalla vielä tulee puolalainen purjevene johon on pakattu varmasti maksimimäärä matkustajia. Jäämme Bornholmiin myös seuraavaksi päiväksi. Otamme pyörät esille ja pyöräilemme Gudhjemiin. Satama on vielä pienempi ja ahtaampi kuin Tejn, mutta itse kylä on eloisa turistipaikka. Sää on mukavan lämmintä ja tanskalainen frukost maistuu satamaterassilla.

20.5. takaisin Ruotsin puolelle Gislövslägen satamaan Trelleborgin itäpuolella. Matka on rauhallinen heti sen jälkeen kun pääsemme Ruotsin rannikon tuntumaan. Isoja lintuparvia tulee vastaan. Kalastaja tyhjentää veneensä lokkiparven ympäröimänä. Gislövslägessä saamme sovittua paikallisten kalastajien kanssa, että pääsemme sivukiinnitykseen heidän taakseen. Rumbalotte sopii hyvin siihen pikkutroolarilinjaan. Kävelemme muutaman kilometrin puistomaisen asuinalueen läpi ja löydämme Trelleborg bryggan vierestä mukavan ravintolan, jossa nautimme viimeisen aterian Ruotsin maaperällä.

21.5. kaunis reitti Tanskan puolelle. Ohitamme Moen-saaren mahtavat kalkkijyrkänteet, kamera käy kuumana. Toteamme, että olemme nyt jo monta päivää olleet käytännössä avomerellä ja mukavalta tuntuu. Tulee mieleen hetki 20 vuoden takaa, kun ensimmäistä kertaa piti ylittää Porkkalan selkä. Arvoitus ovat meille kalastajien verkkojen merkit, kun emme tiedä pitäisikö ne ohittaa vai saako aja läpi. Tanskan vieraslippu nousee saalinkiin ja tulemme Stubbeköbingin satamaan. Vierassatamassa paikat ovat hyvin ahtaita, joten meidät löytää taas kalastajien altaasta. Edessämme on satamakioski joka näköjään muonitsee ainakin puolet koko kylästä. Illalla ystävämme Jürgen tulee käymään Kööpenhaminasta saakka ja vietämme muutaman mukavan hetken paikallisessa pizzaravintolassa.

22.5. siirymme Smålands vesille, alitamme ensiksi kaksi hienoa siltaa ja sen jälkeen olemme tuntikaupalla upoyksin kauniissa säässä. Rannikoilla näkyy paljon tuulimyllyjä. Laivaliikenne alkaa kun pääsemme Ison Beltin tuntumaan. Sen lisäksi siellä on kymmeniä pikkuveneitä kalastamassa. Määränpää on Langelandin eteläkärki, Bagenkop. Satama on positiivinen yllätys, paljon tilaa, leveitä paikkoja ja hienosti toteutettu. Pääsemme taas sivukiinnitykseen, laiturin toisella puolella iso hollantilainen purjelaiva. Satama täytyy lähinnä saksalaisilla purjeveneillä, olemme ainoa moottorivene vieraslaitureilla. Koska moottorin korjaukset Flensburgissa eivät ainakaan viikonloppuna ala jäämme Bagenkopin myös seuraavaksi päiväksi. Aamulla veneen siivousta ja sen jälkeen pyörillä lähiympäristöön. Langelandin eteläkärjessä on useampia luonnonsuojelualueita ja siellä on mm. rakennettu lammikoita sammakoita varten. Niiden konsertti oli aivan uskomatonta. Ilma oli täynnä tuoksuja, luonto jo aivan erilaista kuin vielä päri päivää sitten, vehreää ja vaihtelevaa. Palatessamme satamaan oli yksi ainoa vierasvene jäljellä, outo kokemus tulla tyhjään satamaan.

24.5. sitten suoraan länteen Flensburgiin suuntaan. Tuulee takaviistosta ja Rumbalotte huojuu kuin humalainen. Flensburger Fördessä satoja purjeveneitä. Myöhemmin selviää, että siellä oli regattaviikonloppu. Alue on kivan näkoinen, pohjoisranta Tanskaa ja eteläranta Saksaa. Kiinnitymme Industriehafeniin Flensburger Yachtservicen edustalle. Lankomies Toni on meitä vastassa ja auttaa rantautumisessa. Keräämme jonkin verran vaatteita mukaan ja valmistaudumme pidempään pysähdykseen. Maanantaina selvitetään korjaustoimenpiteet ja aikataulut.

Matka Suomesta Flensburgiin saakka sujui moottorihankaluuksia lukuunottamatta kokonaisuudessaan tosi mukavasti. Sateita tuli vain kerran parin tunnin verran, muuten yleensä paistoi aurinko, vaikka alussa oli melko viileää. Suomen ja Ruotsin satamissa oli vielä kovin hiljaista, osa suorastaan kuollut. Tanskan puolella oli vilkaampaa. Totuimme olemaan koko päivän avomerellä ja jännitämme, minkälaista mahtaa olla kohta alkava kanava- ja jokiosuus. Ruotsin vaihtelevat maisemat olivat meille yllätys, siellä on paljon katselemista kun muutaman vuoden päästä tulemme takaisin etelästä. Toinen yllätys oli heikko internet struktuuri Kalmarista etelään.  Omasta WLan-antennista oli kyllä hyötyä kun verkko oli lähellä, mutta monesti ei vaan ollut mitään. Täällä Flensburgissä löytyi nyt mukava internetkahvila, joten tuleehan sellainenkin tutuksi. Työt veneessä ovat alkaneet ja toivomme, että 10 päivän päästä pääsisimme jatkamaan matkaamme.

Flensburgista Mindeniin
Vihdoin 14.5. pääsemme Flensburgista eteenpäin. Olemme viettäneet 3 viikkoa Flensburgissa eli sukuloitu siskon luona oikein kunnolla. 12.6. Rumbalotte laskettiin taas vesille ja 13. päivä meni öljynvaihtoihin ja pakkaamiseen. Koeajo jäi tekemättä, se suoritetaan ensimmäisenä ajopäivänä jatkuvalla tarkastuksilla, kaikki toimii kuitenkin moitteettomasti. Muutamme matkasuunitelmaamme emmekä mene Fehmarnin pieneen satamaan vaan vastapäiseeen Heiligenhafeniin. Matkalla oli paljon isoja purjelaivoja liikkeellä ja Kielin edustalla kova lauttaliikenne. 

Heiligenhafenista jatkamme seuraavana päivänä suuntana Travemünde ja Schwartau muutama kilometri ennen Lübeckiä. Alitamme Fehmarnin sillan ja Lübecker Bucht ottaa meidät kovalla tuulella ja sateella vastaan. Kesken tämän myräkän navigaatiojärjestelmän näyttö pimenee. Sen se teki vastaavanlaisessa tilanteessa vuosi sitten myös Riian lahdella, vika oli konverterissa (kuten nytkin). Hyvä kun seurataan koko ajan paperikartalla matkan menoa. Saapuessamme Travemündeniin salamoi ja jyrisee yhden ainoan kerran, mutta kunnolla. Mielenkiintoinen tervetuloseremonia, koska samalla taivas aukenee ja sataa kaatamalla. Tankkaamme, diesel maksaa 1,60/l, Heiligenhafenissa olisivat halunneet 1,70/l. Hinta on vuodessa melkein tuplaantunut. Travejokea pitkin Schwartauhun, Stettiner Yacht Clubin laiturille. Saamme helposti apua rantautumisessa ja myöhemmin kun laskemme maston tulevaa pitkää sisävesimatkaa varten. 

15.6. siirrymme vain Lübeckin toiselle puolelle. Ajamme läpi kaupungin ja jännitämme matalia siltoja. Lübecker Motorboot Clubin laituri kärsii matalasta vedestä, välillä keula on rantamudassa kiinni. Päivän aikana vesi kuitenkin nousee ja ongelmia ei ole. Käymme kaupungilla syömässä ja internet kahvilassa.

16.6. lähdemme 5:30 liikkeelle. Edessä on Lübeck-Elbe-Kanal ja 7 sulkua, meidän veneilyelämämme ensimmäiset. Sulut ovat pieniä ja kaikki sujuu yllättävän helposti. Pääsemme suurimmasta osasta suoraan läpi ilman odotusta ja jäämme sulkujen jälkeen Lauenburgiin, jossa kanava yhtyy Elbe jokeen. 

Keskiviikkona taas aikainen lähtö. Ylitämme Elben auringonnousussa ja käännymme Elbeseitenkanaliin. Tämä on suora ja aika mielenkiinnoton putki, joka ei vielä ole oikein maisemoitunut. Ensimmäinen ”sulku” on Hebewerk Lüneburg. Ajetaan (kahden tunnin odottamisen jälkeen) sisään ja mahtava laitos nostaa koko altaan laivoineen 38 metriä ylös. Lienee maailman suurimpia hissejä. Ylhäältä on upeat näkymät takaisin pohjoiseen. Seuraavana seuraa sitten Schleuse Ülzen, jossa noustaan 23 metriä perinteisesti. Menemme Wittingeniin, jonne on kanavan viereen rakennettu hienosti hoidettu pienvenesatama. Vastassamme on iso joukko entisiä urheilukavereita, heidän kanssa vietämme mukavan illan paikallisessa Hafenklausessa. 

Torstaina jäämme Wittingeniin. Ystäväni Henning on järjestänyt moottorihuoltajan, joka jälkikiristää kannen ruuvit ja tarkistaa venttiilien säädöt. Nyt tämän remontin pitäisi olla hoidettu. Iltapäivällä pyörillä kylään internettiä etsimään ja ostoksille.

Juhannusaattona  jatkamme Elbeseitenkanalia Mittellandkanalille ja käännymme länteen. Mittellandkanal on vanhempi ja hyvin maisemoitunut ympäristöön. Rahtiliikenne on kova; ohittaminen kapeassa rännissä melkein mahdotonta. Iltasatama on Sehnde, jossa jäämme kanavan puoleiselle laiturille. Ohi ajavat rahtilaivat vetävät vedet satamasta ja hetken päästä ne valuvat takaisin. Yöllä liikenne on kuitenkin rauhallista. Aattoa vietämme ensiksi syömällä kreikkalaisessa ravintolassa (mahtavat annokset, olemattomat hinnat!) ja sen jälkeen istumme kannella ja seuraamme läheisen sillan alla istuvan nuorisojoukon menoa. 

Lauantaina jatkuu matka Mittellandkanalia pitkin Mindeniin. Ajamme ensiksi Anderten sulkuun ja laskemme siinä 14,5 m alaspäin. Nyt kaikki suunnat suluttamisessa on koettu eikä tunnu enää jännittävän. Mindenin kohdalla Mittelandkanal ylittää Weser joen, mahtava näkymä tämäkin. Jäämme yöksi taas  kanavan viereen rakennetulle pysähtymispaikalle, josta on lyhyt matka kaupunkiin.

Minden - Oberhausen

Mindenista jatkamme Mittellandkanalia, joka muuttuu nyt leveämmäksi. Eteläpuolella seuraa Teutoburger Waldin harju kanavan linjausta (tai luultavasti juuri toisinpäin, olihan se harju siellä ensiksi). On todella kuuma päivä ja se kostautuu tunti ennen kun saavumme määränpäähän. Kova ukkonen, sadetta ja rakeita. Flybridge oli tietenkin auki ja kaikki tyynyt läpimärkiä. Yövymme Hörstelin vanhassa kanavahaarassa ja pääsen jynssäämään kantta kun Suomessa ei enää ehditty. Siitähän tuli kuin uusi.

23.6. ajamme loppukilometrit Mittellandkanalia ja käännymme sitten etelään Dortmund-Ems-Kanalille. Maisemat pysyvät samantuntuisina.Välillä asuinalueita mutta pääosin peltoja ja metsiä. Meno on rauhallinen paitsi Münsterin kohdalla, jossa lentokenttä on aivan kanavan vieressä ja ylitsemme laskeutuvat lentokoneet. Illaksi taas vanhaan sivuhaaraan, Alte Fahrt Lüdinghausen. Pyöräilemme siihen pikkukaupunkiin, käymme internet kahvilassa ja pääsemme syömään parsaa mukavassa ravintolassa.

24.6. päättyy sitten myös Dortmund-Ems-Kanal ja tulemme Rhein-Herne-Kanalille. Täällä on enemmän teollisuuslaitoksia ja satamia mutta myös hyvin paljon vihreitä alueita. Aika yllättävää kun ajatellaan, että ollaan Saksan Ruhrin alueella. Kanavan vesi on aivan kirkasta ja joka puolella ihmiset käyvät uimassa.

Jäämme Oberhausenin marinaan, joka sijaitsee suuren "elämyskeskuksen" vieressä. Ravintoloita, huvipuistoja, ostosgallerioita jne. Vene jää tänne viikoksi ja me lennämme Sloveniaan tapaamaan vanhoja kollegoita ja ystäviä. 1.7. alkaa sitten mielenkiintoinen Rheinin osuus.

Rhein

Olemme palanneet "lomamatkaltamme" Sloveniaan, rikastettuna monella uudella kokemuksella ja muutamalla kilolla painoa. Vihdoin pääsemme kokeilemaan jokiajelua Rheinillä. Olimme tietenkin siiihen varautuneet lukemalla kirjoja ja matkakertomuksia ja jollakin tavalla jännitti, miten pärjätään raskaan ammattiliikenteen ja kovan virtauksen kanssa. Lopputulos jo tähän alkuun: ainakin meille Rhein ei ollut mitenkään vaikea ajaa kun vain seurasi rahti- ja myöhemmin matkustaja-alusten liikkeitä ja pysyi myös ajoväylällä, joka on erittäin hyvin merkattu. Rannalta katsottuna virtaus näyttää välillä hirveältä mutta itse ajaessa sitä tuskin huomaa muuten, kuin että vauhti pohjan suhteen oli noin 40 % pienempi kuin vauhti veden suhteen.

Oberhausenista ajoimme ensimmäisenä päivänä Duisburgiin uuteen marinaan (rahoitettu EU:n varoilla, kun vanhaa satama- ja teollisuusaluetta muokataan uuteen uskoon) ja sieltä seuraavana päivänä Düsseldorfiin. Sekin oli uusi satama ja satama-aluetta reunusti mitä mielenkiintoisimmat rakennukset, lähinnä sinne olivat keskittyneet media-yritykset. Köln oli sen jälkeen vuorossa ja siellä satama oli valtavan mylleryksen kourissa, eli aika paljon Duisburgia ja Düsseldorfia jäljessä. Tällä alkumatkalla rannalla oli vielä suhteellisen paljon teollisuutta, mutta kuitenkin paljon vähemmän kuin mitä olimme etukäteen kuvitelleet.

Kölnin jälkeen maisemat alkoivat vähitellen muuttua, vuorenrinteitä ja linnoja kohta joka puolella ja sitä myöten myös matkustajalaivoja oli paljon liikkeellä. Mukavan illan vietimme Brohlin satamassa. Veneseura on pieni ja pitkän illan jälkeen päätimme vaihtaa seurojemme liput, eli sinne jäi ensimmäinen Meritien lippu ja kotiin tuomme Brohler Boot Clubin (BBC) lipun. Koblenz on näkemisen arvoinen kohde. Siellä  Deutsche Eck:llä Mosel-joki päättyy Rheiniin ja vastarannalla valvoo mahtava linnake. Koblenzista etelään alkaa sitten varsinainen vuoristo-osuus joka huipentuu St. Goarin kohdalla Loreley-kallion huikeisiin maisemiin. Sieltä ne jatkuvat noin Rüdesheimin viinikylään saakka. Siitä eteenpäin joki muuttaa taas ilmettään. Rannat ovat matalia, joki leveä ja paljon on sivuhaaroja ja rantaniittyjä. Tullessamme Mainziin oli melkein vaikea löytää Mainin alku, kun se oli Rheinia niin paljon kapeampi. Rheinin osuuteen meni 10 päivää, josta vietimme lepo- ja katselupäiviä Düsseldorfissa, Koblenzissa ja St. Goarissa.    

Main ja Main-Donau-Kanal

Käytämme tähän osuuteen 2 viikkoa aikaa, johon sisältyy 4 lepopäivää. Monena päivänä ajamme käytännössä yksin ja myös suluista pääsemme oikein mukavasti ja joustavasti läpi. Sulkuhoitajien palvelua pitää kehua! Teknisesti muuttuvat sulut kanavaosuudella niin kutsuttuihin ”säästösulkuihin”, niissä vesi tulee (ja lähtee) sivuilta, mikä aiheuttaa välillä omia outojoa virtauksia. Loppujen lopuksi jätämme koneet käymään ja ohjailen virtauksia vastaan kun Ulla pitää venettä. Suluilla nousemme 406 metriin ja ylitämme siellä eurooppalaisen vedenjakajan. Länteen virtaavat joet Rheinille ja itään Tonavalle. Säästösulut aiheuttavat myös laskiessa pieniä vaivoja, koska sisään ajaessa on porttien kohdalla virtauksia, jotka kääntävät veneen helposti poikittain. Ei auta muu kun vauhdilla sisään ja sitten kunnon jarrutus.

Maisemat Mainilla ja kanavalla Hilpoltsteinin jälkeen ovat todella viehättäviä. Mainin rantoja peittää puu- ja pensaskasvillisuus, Würzburgista eteenpäin viinitarhat nousevat joen rinteillä. Kanavaosuus on Bambergista Hilpoltsteiniin aika yksitoikkoinen, joko maatalous- ja teollisuusnäkymiä tai sitten pitkä väli metsän keskellä. Hilpoltsteinilla maisemat taas avautuvat ja näkymät ovat yksinkertaisesti kauniita. Ne paranevat edelleen kun saavutaan Dietfurtin kohdalla Altmühl-laaksoon, jossa kanava kulkee Altmühljoen reittiä. 

Koko matkalla on paljon pieniä kaupunkeja ja kyliä, joissa vanhat rakennukset ja perinteet ovat säilyneet. Siellä on mukava kierellä ja nauttia ravitsemusliikkeiden antimista,paikallisia viinejäkin tuli bunkattua oikein kunnolla. Meidän pysähtymispaikat olivat Aschaffenburg, Miltenberg, Lohr, Eibelstadt, Kitzingen, Schweinfurt, Bamberg, Erlangen ja Berching. Tultaessa 27.7. Tonavalle jäimme marina Saaliin km 2410.  Erityisesti Berchingissä viihdyimme hyvin paikallisen veneseuran kanssa. Monessa kaupungeissä löytyy muutama rantautumispaikka joen muurilla, mutta esim. Würzburgissa niitä ei tällä hetkellä ole lainkaan. Varsinkin ison veneen kanssa pitää suunnitella yöpymispaikat hyvin ja olla aikaisin liikkeellä. 

Tekniikkakin aiheutti taas hermojen kutinaa. Huomasin (onneksi) että styrpurin akselin alle vaihteiston laipan kohdalla kertyi metallijauhoa ja silppua ja totesin, että ruuvit laipassa eivät olleet kunnolla kiinni. Omat voimat ja työkalutkaan eivät riittäneet asian korjaamiseksi mutta Eibelstadtissa saimme apua. Päätelmä oli, että Flensburgissa oli jätetty homma puolen tiehen (vaikka sieltä tietenkin väitettiin toisin), löysä keskittämisruuvi raapi akselia ja akseli itse oli jo liikkunut parisen senttiä ulospäin! Täällä Saalissa saamme suurille avattaville sivuikkunoille vielä kärpäskehykset tehtyä ja jos onnistuu hyvin myös jatkokappaleen meidän biminille, jolloin saamme koko flybridgen suojattua auringolta.

Nyt on takanapäin 3200 km ja 66 sulkua, edessä on saman verran matkaa Tonavaa ja Mustaa Merta ja 18 sulkua. Säät ovat olleet hyvin vaihtelevia, mutta ajon aikana olemme säästyneet pahemmilta sateilta. Viimeisinä päivinä lämpömittari on tehnyt hyppäyksen ylöspäin, tänään oli 31° Saalin marinassa. 

Tonavalla Wieniin

Tonava ottaa meidät haltuun heti alusta lähtien. Huomaa selvästi, että tässä on todellinen joki. Virtaus vaihtele eri päivinä kahden ja viiden solmun välillä, josta kukkaro kiittää tietenkin. Polttoainekulutus Rheinin loppumetreiltä Wieniin on noin 9 litraa/tunti eli noin puolet normaalista, vaikka alkuosa matkasta oli vielä virtaa vastaan. 

Maisemat ovat taas kerran todella kauniita. Välillä leveä joki ja kukkuloita, välillä voimakkaasti virtaava joki puristettuna vuorten rinteiden väliin. Sulut ovat pidempiä ja leveämpiä  kuin tähän asti ja välillä joutuu odottamaan ammattiliikennettä. Wachausta lähtien näkyy myös muita huviveneitä. Ensimmäisenä ajopäivänä yövymme Straubingin sulun yläveden laiturilla, kaupungista ei löydy laituripaikkoja. Sitten Deggendorfiin rauhalliseen satamaan ja sen jälkeen Passaun edustalla olevaan Heiningin marinaan, jossa kiinnitetään virrassa olevalle laiturille. Sitten Saksa jää jo taaksepäin ja siirrymme Itävallan puolelle. 2.8. olemme Schlögenin satamassa. Täällä Tonava tekee kaksi 180 asteen mutkaa, vaikuttava näky varsinkin ylhäältä vuorenrinteiltä nähtynä. Schlögenistä Linziin, Winterhafen. Täällä tyttäremme Kirsi tulee mukaan Wieniin saakka, kiva kun välillä on meidän kahden lisäksi muuta matkaseuraa. Seuraavat yöpymispaikat ovat Wallsee, Emmersdorf ja Altenwörth ennen kuin tullaan 8.8. Wieniin. Marina Wien on suuri ja moderni satama. Wallseessa (Suomen lippu) ja Altenwörthissä (Meritien viiri) vietimme pitkät hetket paikallisten veneseurojen jäsenien kanssa, aina saatiin mahtavasti apua ja neuvoja. Mieleenpainuva oli myös nähdä Tonavan vuoden 2002 tulvan rajoja, vesi nousi silloin paikoin 12 m! Tapasimme tällä osuudella monta ystävää ja veljeni, joten yksin ei ehtinyt olla kovin monta päivää. Tekniikka on pelannut hyvin eikä säässäkään ollut valittamista. Sateita tuli lähinnä öisin ja lämmintä riitti.

Huomenna 11.8. matka jatkuu Slovakian puolelle Bratislavaan. Nyt takana on 3800 km ja edessä vielä 2500 km. Sulut on melkein sulutettu, enää 4 sulkua jäljellä. Wienissä mastokin on nostettu pystyyn ja saamme siten myös dingin käyttöön.

Wien -  Budapest

Wienin sulun, Freudenaun, jälkeen Tonava virtaa taas mahtavasti. Alhaisilla kierroksilla mennään 12 solmua. Joki muuttuu yhä leveämmäksi, rantaniityt ovat luonnonsuojelualuetta. Paljon näkyy kuitenkin pieniä lomamökkejä, joista suurin osa seisoo korkeilla jaloilla. Hainburgin lähellä rannat muuttuvat taas jyrkemmiksi. Nostamme Slovakian vieraslipun entisen raja-aseman kohdalla, Schengenin sopimuksen ansiosta ei ole enää mitään rajatarkastuksia. Bratislavassa menemme Milanin vieraslaiturille, joka on kuuluisa Tonavan matkalaisilla. Bratislavassa on viehättävä keskusta, minkä voi kiertää hyvin parissa tunnissa. Itse kaupunkikierros on seuraavana aamupäivänä, iltapäivällä stten kolmen tunnin öljynvaihto, joten sekään ei enää vaivaa mieltä ennen Istanbulia. 

Bratislavan jälkeen Tonava muuttuu isoksi järveksi, ennen kuin päästään Gabčikovon sulkukanavaan ja sululle. Kanava on ahdas ja aallot vyöryvät puolelta toiselle, pienemmällä veneellä siinä olisi jo tekemistä. Seuraava satama on Komárno.  Satama on syvän altaan perällä telakkaa vastapäätä, mutta kuitenkin hyvin rauhallinen. Meitä Tonava-menijöitä on tällä hetkellä 4 venettä ja kaikki ovat sinäkin iltana samassa satamassa: saksalainen purjevene Ubena, ranskalainen moottorivene Romar I, hollantilainen katamaraani CO II ja Rumbalotte. 

Seuraavana päivänä jatkuvat ensiki taas matalat rantamaisemat monine hiekkarantoineen, mutta Esztergomin tuntumassa alkaa Unkarin keskivuoriston alue ja Tonava mutkittelee siitä läpi.  Ei oikein voi kuvailla sitä, että koko päivä menee aina maisemien ihailemiseen. Illalla menemme ensimmäisen kerran ankkuriin Pilismarotin järvellä (Tonavan sivuhaara). Illan myötä päivävieraat nopeine moottoriveneineen lähtevät ja lopuksi olemme vain 3 venekuntaa, jotka jäävät yöksi. Rauhallista ja mukavaa!

Tänään on sitten ajettu Budapestiin vähän pilvisessä mutta erittäin lämpimässä säässä, myöhaisiltapäivällä vielä 34°. Wiking Marina Budapest lyö kaikki ennätykset koskien sekä yöpymismaksua että dieselin hintaa. Kuten kuulunee olla, palvelut ja infrastruktuuri eivät kyllä ole samaa tasoa.  

Budapest – Belgrad

Budapestista lähdemme varhain aamulla, koska Tonava suljetaan puoleksi päiväksi jonkun lentonäytöksen takia. Ajo Budan ja Pestin välillä aamuauringossa on hieno kokemus. Budapestin jälkeen Tonava muuttuu leveäksi nauhaksi ja itäpuolella alkaa tasainen pusta-maisema. Emme löytäneet sopivaa marinaa ja ankkuroimme joen sivulla; vettä kölin alla 3 m ja virtaa 2 solmua. Hyvin vene pysyy suorassa linjassa ja ankkuri pitää. Seuraavana päivänä menemme Bajan venesatamaan, joka on keskellä kaupunkia. Saniteettitiloja ei ole, mutta rannalla on vilkas kahvilaelämä ja kaikki pikkukaupungin palvelut ovat lähellä. Ensimmäistä kertaa tuntui siltä, että nyt ollaan etelässä. Täällä tapaamme myös hollantilaiset ja ranskalaiset kanssamatkustajat ja heidän kanssa muodostuu jatkossa tiivis yhteydenpito, mukavaa sosiaalista kanssakäymistä. Bajasta matka jatkuu Mohácsiin, joka on myös mukava pieni kaupunki. Pääsemme poliisin luvalla suureen ponttooniin. Seuraavana aamuna sitten viranomaistoiminnot: lähdemme nyt EU:sta Serbian puolelle, puolessa tunnissa poliisi, tulli ja vesipoliisi olivat kirjoittaneet paperinsa ja suuntasimme tuntemattomaan Serbiaan. Jossain yläjuoksulla oli näköjään satanut paljon, sillä veden pinta oli noussut metrin verran ja Tonava kuljetti paljon puutavaraa mukanaan. Serbian puolella passitarkastus jne. oli Bezdanissa, kaikki toimi erittäin ystävällisessä hengessä ja ilman vaikeuksia. Illaksi menemme uuteen satamaan Apatiiniin, jonne jäämme pariksi päiväksi. Iltapäivällä ikivanha lentokone peittää koko kaupungin myrkkyyn hyttysiä vastaan, tuntui siltä että se tosiaan tepsi. Apatinissa tehdään hyvää olutta, Jelen Pivo. Ihmiset tapaavat illalla joko keskustan kahviloissa tai sitten Tonavan rannalla. Apatinin jälkeen menemme taas ankkuriin Tonavan sivuhaaraan. Kalastajat liikkuvat myöhään illalla ja taas varhain aamulla ja metsässä kiimassa olevat Saksan hirvet mylvivät. Täällä virtaa on vain solmu, mutta sekin on liikaa vapaaseen uimiseen. Laitamme pitkän uivan köyden veteen, johon on kiinnitetty lepuuttaja. Näin voi antaa itseään viedä ja vetää sitten itsensä köyden avulla takaisin veneeseen. Seuraava paikka on Novi Sad, jossa on iso venesatama. Paljon itse tehtyjä veneitä ja uivia kesämökkejä. Monen päivän kuumuuden jälkeen alkaa illalla jonkun verran sataa ja lämpötila viilenee selvästi: tätä jo odotimmekin. Kaupungin keskustassa on laajat kävelyalueet, kahviloita joka puolella ja internet-yhteydet kuuluvat normaaliin tarjontaan! Novi Sadista sitten Belgradiin. Maisemat muuttuvat taas. Oikealla puolella on koko ajan jyrkkä rantatörmä kun taas toinen puoli on matalaa tasankoa. Belgradissa löydämme paikan Sava-joen rannalla ravintolalaivan kyljestä. Täällä on taas paljon veneita ja erityisen paljon ravintolaveneitä. Ihmiset osaavat ottaa elämän mukavat puolet esille. Belgrad on viimeinen isompi kaupunki ennen Konstanta, joten jatkon yhteydenpidot hankaloitunevat ainakin jonkun verran.

Belgrad – km 710

Belgradista Smederevoon saakka joen oikealle puolella on metsäinen kumpuileva harju, siitä eteenpäin rantamaisemat mataloituvat. Itse Smederevossa joen rannalla mahtavan linnakkeen jäännökset. Tonava levenee tuntuvasti ja tuntuu enemmän isolta järveltä kuin joelta. Yritämme löytää ankkuripaikkaa, mutta kaikki saarten ympäristöt osoittautuvat liian mataliksi. Kiinnitymme loppujen lopuksi Kostolacin ponttooniin jossa on jo meidän satunnaisen eskaaderin hollantilaiset ja ranskalaiset kumppanit. Kostolacissa on iso voimalaitos ja koko pikkukaupunki rakentuu sen ympärille.

Kostolacista Ramiin, jossa taas linnake joen rannalla. Sen jälkeen rantamaisemat muuttuvat metsäisestä vihreästä enemmän auringon paahtamaan keltaiseen. 

Matkalla Golubaciin meillä on yhtäkkiä enää vain 50 cm vettä kölin alla, onneksi löydämme nopeasti takaisin syvemmälle väylälle. Tonavalla väylät muuttuvat koko ajan ja siltä osin pitää tosiaan olla tarkkana. Saksalainen Ubena on tähän saakka käynyt 6 kertaa hiekassa ja menettänyt yhden ankkurin. Golubacista näkymät ovat välillä huikeat. Suurin mittaamamme veden syvyys oli noin 75 m. Rautaisen portin ensimmäisen osan jälkeen jäämme pikkukaupunkiin Donji Milanovaciin. Tutustumme serbialaiseen pariskuntaan, joka ehdottomasti haluaisi ostaa Rumbalotten ja vaatii tulevansa ostajalistalle, hinnasta kuulemma ei ole väliä. He kutsuvat meidät veneeseensä lounalle ja vietämme muutaman mukavan hetken. Donji Milanovacissa koemme myös ensimmäisen kerran Tonavan tuulia. Aamulla tuulee idästä, mikä ei vielä häiritse ponttoonillamme. Iltapäivällä tuuli kääntyy länteen ja voimistuu ja hetkessä ympärillämme kiehuu. Teemme pikalähdön läheiseen kauniiseen Porečka-joen lahteen, jossa on rauhallista vaikka ukonilma pyörii lahden vuorilla. Seuraavana aamuna lähtö rautaisen portin toiselle osuudelle, jolle osuu kaikista ahtaimmat paikat. Sen jälkeen tulee koko matkan suurin sulku, Portile de Fier tai Djerdap 1. Sulun toinen osa kuuluu Romanialle ja toinen osa Serbialle, viikottain vaihtuu sulutusvuoro. Sulussa on kaksi peräkkäistä kammiota, jossa kummassakin on 15 m lasku. Eli ajetaan ensiksi ensimmäiseen kammioon, lasketaan 15 m, ajetaan toiseen kammioon ja lasketaan toiset 15 m. Sulun jälkeen rantamaisemat ovat taas matalia. Kladovossa hoidamme itsemme ulos Serbiasta ja olemme siitä eteenpäin pari päivää ”maattomia” eli voimme vain ankkuroida Tonavalla, joka on kansainvälinen vesitie. Lähtiessämme Kladovasta tuuli voimistuu ja ihan tuntuu siltä, että oltaisiin kotoisilla vesillä. Löydämme ankkuripaikan joen mutkasta pienen romanialaiskylän rannalla. Illalla romanian rajapoliisivene tulee kyselemään tietojamme ja toivottaa hyvää matkaa. Tuuli jatkuu seuraavanakin päivänä, maisemat muuttuvat välillä melkein aromaiseksi. Tullessamme koko matkan viimeiselle sululle, Djerdap 2, 10 – 12 m/sek. luoteistuuli tekee takaapäin pahoja aaltoja suoraan sulkuun. Onneksi pääsemme ensimmäisenä ajamaan sisään, koska kiinnittyminen vaati pari yritystä. Km 837 Girla-Mare saaren takaa löytyy kaunis ja suojattu ankkuripaikka. Sieltä lähdemme 31.8. Bulgarian puolelle Vidinin kaupunkiin, jossa hoidetaan passitarkastukset yms. Voimme jäädä poliisin ponttoonille, joten vene on hyvin vartioitu. Vidin on mukavan rauhallinen kaupunki, jossa on myös iso linnake, Baba Vidi. Viereisestä ravintolalaivasta löytyy Tonavan muikkuja, Ukelei. Ne ovat niin hyviä, että käymme myös seuraavana päivänä siellä syömässä. CO II ja Romar 1 ovat kirjoittautuneet Romanian puolelle, pysymme heidän kanssa tekstari-yhteydessä. Saksalainen Ubena taas saapuu myös Vidiniin, vietämme heidän kanssa iltaa, jolloin kertovat monista vastoinkäymisistä. Viimeisenä tosiaan menettivät ankkurin. Huono onni vain jatkui, koska tänään kuulimme VHF:stä, että he olivat taas joutuneet hiekkaan ja jokipoliisi järjesti heille apua. Mahtaa olla hermot jo aika kireällä. Me pääsemme mahtavaan ankkuripaikkaan km 710, jossa vietämme päivän täysin kirkkaassa ja tuulettomassa säässä ja täälläkin taas romanian rajapoliisi käy tarkistamassa meidät. Illalla paikalliset kalastajat ovat vetäneet verkon koko sivuhaaran aukon eteen, saapas nähdä miten täältä huomenna päästään ulos!

Km 710 – Braila

Hyvin päästiin ankkurilahdesta lähtemään, kun kalastajat ovat varhain liikkeellä. Ajamme melkein koko päivän yksin. Kun monet kartalta katsotut ankkuripaikat ovat taas kerran liian matalia, ankkuroimme km 625 virrassa yksinäisen ravintolan edessä. 

Seuraavana päivänä Tonava muuttuu taas kerran enemmän järveksi monine saarineen ja sivuhaaroineen. Päivän aikana ylitämme Helsingin pituuspiirin ja olemme nyt ensimmäisen kerran omalla veneellä eteläsataman itäpuolella! Säät ovat mahtavia: sininen taivas, aamuisin noin 20° ja iltapäivällä 30°. Ajamme Sistoviin, jossa pääsemme paikallisen matkustajalaivan kylkeen. Kapteeni Kasimir kutsuu meidät illaksi syömään kalaa. Keskustelu onnistuu jotenkin venäjän kielellä. Päivän aikana maisemat olivat kovin vaihtelevia. Mieleen jäi varsinkin kohta, jossa Romanian puolella on suuria teollisuuslaitoksia ja Bulgarian puolella korkeita valkoisia kalkkihiekkarantatörmiä. 

Kilometritauluja – joiden pitäisi olla joka km kohdalla – puuttuu nyt usein ja väylämerkinnät ovat puutteellisia. Ajaminen vaatii tosiaan keskittymistä. Seuraava etappi mene Rusen kaupunkiin, jossa on Belgradin jälkeen taas ensimmäinen veneseuran marina. Satamamestari siirtää veneitä, jotta mahtuisimme sinne. Ruse on positiivinen yllätys. Kaupungin keskusta on hyvin hoidettu, laajoja puistoja ja kävelykatuja; jäämme pariksi päiväksi. Marinassa on kahden päivän aikana enemmän kansainvälistä seuraa kuin koskaan aikaisemmin. Pari tanskalaista, hollantilainen, ranskalainen, englantilainen, saksalainen ja me. Kesän aikana siellä oli käynyt 46 ulkomaista venekuntaa. Saksalaisen Ubenan epäonni oli edelleen jatkunut ja he päättivät jättää veneen tänne ja jatkaa sitten ensi keväänä uusin voimin.

Rusesta matka jatkuu Tutrakaniin, jonne pääsemme kaupungin ponttoonille. On sunnuntai ja kaupunki itse on kuin kuollut. Sieltä löytyy vanha kalastajien pittoreskinen asuinkatu, mutta talot ovat osittain surkeassa kunnossa. Kadun päässä kuitenkin ainoa toimiva ravintola Tonavan rannalla. Ponttoonin vieressä lastataan laivaa auringonkukansiemenillä ja sieltä lentävä rasvainen pöly peittää meidät kunnolla. 

Sitten tulee viimeinen päivä Bulgarian puolella, ajamme Silistraan. Tänään on taas aika paljon ammattialuksia liikkeellä. Ennen Silistraa loppuu laajan selän kohdalla taas kerran kaikki merkinnät. Eihän siinä mitään, ellei kartan mukaan selällä olisi leveä matala.  Hidas eteneminen, jolloin sivutamme myös joessa makaavan hylyn, ja kaikki menee hyvin. Silistrassa kiinni poliisiponttoonille. Kaupunki on melko iso, mutta suurin osa on menneen ajan betonilähiöitä. Keskustassa vilkas elämä kun siellä vietettiin Silistra-päivää. Illalla vietämme mukavat hetket CO II:n ja Romar 1:n miehistön kanssa. He lähtevät Cernavodaan ja sieltä suoraan Konstantaan kun me ajamme syvempää Borcea-haaraa Tonavan suistoon. 

Aamulla lähtöselvitykset ja siirtyminen joen toiselle rannalle, jossa hoituu Romanian tuloselvitykset. Koko matkan aikana viranomaisten toiminta oli moitteetonta ja varsinkin nuoret virkamiehet erittäin ystävällisiä ja asiallisia. Joillekin viranomaisille uusi aika tuntuu aiheuttavan päänvaivaa sinnä mielessä, etteivät he itse tiedä, mitä papereita pitää täyttää vai tarvitaanko niitä lainkaan.

Ensimmäinen päivä Romaniassa alkaa parin tunnin pienillä sadekuuroilla, sen jälkeen sää taas selkenee. Tunnin ajomatkan jälkeen tulee haastava tilanne eteen: karttaan merkitty matala, ei viittoja ja kartan mukainen ajoreitti tuottaa meille yhtäkkiä enää 20 cm vettä kölin alle. Melkein tunti meni etsimällä oikeata reittiä, mutta yli päästiin. Sen jälkeen syvyydet kasvoivatkin niin, että monesti oli jopa 25 m ja seuraavana päivän ennen Brailan satamaa jopa 38 m syvyyttä. Ajamme Bala-kanavaa Borcean haaralle. Kanava kiemurtelee 10 km matkalla kauniin rantamaiseman läpi. Borcean rannat ovat matalia, yhä vähemmän asutusta mutta sen sijan rannoilla lehmiä, hevosia, lampaita ja sikoja. Kalastajia on joka paikassa. Pohjoisemmassa avautuvat näkymät laajalle tasongolle. Ankkuroimme joen mutkaan haaran km 26. Tuntia myöhemmin saapuu myös englantilainen kaksikymmentämetrinen Zingara. Heille siitä matalikosta ei löytynyt sitä 20 cm, mutta he pääsivät vetämään itsensä ulos viedyn ankkurin avaulla syvemmille vesille.

Tänään 10.9. matka jatkui ensiksi vielä Borcealla kunnes alitamme Tonavan viimeisen sillan ja olemme päässeet takaisin pääväylälle. Nyt rannat tyhjenevät tyystin myös onkiporukalta. Siellä täällä on yksinäinen talo, jossain kaadetaan puita ja lastataan veneitä. Tilanne muuttuu kun tulemme Brailaan, jossa meitä tervehtii ”skyline”. Brailassa on telakoita ja myös vapaa-ajan venesatama mutta sinne ei mahdu vieraita. Pääsemme satamakapteenin rakennuksen edessä toisen veneen kylkeen.

Braila – Sulina (Tonava-km 0)

Brailassa suuri osa keskustasta oli kaivettu auki ja infrastrutuuri uusitaan. Kaupungissa on paljon hienoja taloja, mutta suurin osa niista ei ole nähnyt maalia ja muuta kunnossapito vuosikymmeniin, paljon on työtä edessä. Brailasta matka jatkui ohi Galatin suuren satama- ja telakkakaupungin, täältä alkaa liikenneteknisesti taas meri ja Tonavan kilometrit muuttuvat mailiksi. Galatin jälkeen seuraa 570 m Moldavian rantaviiva ja sen jälkeen on vasemmalla puolella jokea Ukraina. Tällä osuudella on jo paljon isoja laivoja liikenteessä. Maisemat ovat avaria ja rannoilla näkyy lukuisia hevosvaunuja. Vähän ennen Tulceaa Tonava jakaantuu kahteen haaraan: Chilia-haara jatkuu pohjoisimpana haarana ja päättyy Ukrainassa Mustaan Mereen, me jatkamme eteläisempää Sfantu Gheorghe-haara, joka vie ensiksi suistoalueen ”pääkaupunkiin” Tulceaan. Siellä on iso rantabulevardi jolla on vilkas kaupunkielämä. Suurin osa liikenteessa suistoalueella tapahtuu vesiteitse, ja satamassa on tosi vilkasta. Löydämme paikan ravintolaiva Republican kyljestä. Sää on tällä välin muuttunut syksyiseksi, aamuisin enää 10 - 12° ja kova tuuli. Teemme turistiveneellä vierailun suistoalueelle: aamupäivällä sataa kaatamalla ja kaikki matkustajat kastuvat enemmän tai vähemmän; yhdessä yritetään pitää veneen kangaskatto pystyssä. Lounaalla käydään Mila 23 kalastajakylässä, jonne ei ole maantieyhteyttä. Tarjotaan Tonavan kalakeittoa ja kalaa ja paikallista snapsia. Paluumatkalla sade on lakannut ja saamme jo paremman kuvan suistosta. Puiden peittämät rannat, useamman metrin veden korkeuden vaihtelu näkyy . Kanavia joka puolella, yksin tässä eksyisi hetkessä. Kalamiehiä enemmän kuin lintuja ja hidas ajaminen tuntuu olevan paikallisille tuntematon käsite. Seuraavana päivänä jäämme vielä Tulceaan ja valmistelemme venettä Mustan Meren osuutta varten. 

Tänään 15.9. ajettiin sitten viimeinen Tonavan osuus, joka päättyy kanavaa pitkin Sulinan kaupunkiin maili nollaan. On tosi syksyistä, taivas on tummissa pilvissä ja tuuli puhaltaa koillisesta. Sääennusteet eivät oikein lupa parannusta lähipäiviksi. Ainoa mahdollinen ajopäivä (85 mailia, 10 – 12 tuntia) Konstantaan näyttää olevan ylihuomenna.  Tutustumme kaupunkiin, jossa on yllättävän paljon kauppoja ja ravintoloita. Internetkin toimii osittain jopa veneestä käsin.  Vähän tuntuu yllättävältä, että täällä nyt olemme 2400 km Tonava-osuuden jälkeen ja edessä enää 650 km Istanbuliin. Matkan aikana  on nähty niin paljon erilaisia maisemia ja kaupunkeja, että muistaminen jo tuottaa vaikeuksia. Mitään hankaluuksia viranomaisten kanssa emme kokeneet eikä missään vaiheessa tuntunut turvattomalta. Erityisen kiva oli myös tutustua muihin vähiin venekuntiin, jotka nyt kaikki ovat jo Konstantassa. Me taidamme olla viimeiset tai ainakin viimeisiä Tonavan kävijöitä tänä vuonna. 

Sulina – Istanbul

Auringon noustessa lähdemme viimeiselle taipaleelle. Sulinasta johtaa 5 mailin kanava Mustallemerelle. Sinne tullessa on pitkä aallokko vastassa, joka tuntui jokiajelun jälkeen oikein mukavalta, olemme taas merellä. Tuuli luoteesta 6 – 10 m/s, nostamme tukipurjeen, joka vakauttaa menoa. Kymmenen ajotunnin aikana tulee vain yksi matkustajalaiva vastaan, jonka olimme nähneet jo Tulceassa. Pari kertaa delfiinit tulevat tervehtimään, kiva tunne. Iltapäivällä aurinko tulee esille ja voimme ajaa flybridgellä. Konstantan satamasta löydämme tutut kaverit; Romar I ja CO II ovat odottaneet jo 6 päivää parempia säitä ja Zingara tervehtii meitä englantilaisittain ”nice to see you here in one piece”. Heidän yöllinen matka Sulinasta Konstantaan oli näköjään vähän rauhaton, koska Phyl ilmoitti jo lopettavansa merimatkailuun tähän. Toinen luopuja oli Romarin Jeannine. Konstantassa kiinnitetään perä laiturille, eli etelän tapa tulee täällä jo tutuksi. Landgångia testautamme veneeseen tulevilla viranomaisilla, se kesti. Port Tomis on iso satama ja siellä oli vielä laajennuksia menossa. Näytti siltä, että ensi vuonna satama olisi valmis. Itse kaupunki ei oikein sytyttänyt, ei mitään erikoista.
Konstantasta lähdemme Bulgariaan Balchikiin. Meno oli rauhallinen, taas tulee delfiinejä tervehtimään. Romanian rannikko on aika matala, Bulgarian puolella on enemmän jyrkänteitä ja maisemat ovat monipuolisempia. Balchikin maahantulossa meitä on vastassa rajapoliisin koko henkilökunta; tähän vuoden aikaan ei ole enää paljon kävijöitä. Satamassa on hyviä laitureita, mutta minkäänlaisia vessoja tai suihkutiloja ei ole. Kaupunki tekee mukavan vaikutuksen, täältä alkaa Bulgarian turistirannat. Lepopäivän jälkeen ajamme Varnan ohitse Nesebariin. Samanlaiset kauniit rantamaisemat, jonne on kyllä säännöllisin välimatkoin rakennettu turistilinnoja. Nesebarissa paikallinen marina ei ota meitä vastaan vaan ohjaa kaupungin laiturille, josta löydämme juuri sopivan kokoisen välin. Vanha Nesebar vilisee turisteja, mutta siellä oli kiva kierrellä. Nesebarista meidän piti lähteä suoraan Turkin puolelle, mutta heidän tulliasema oli henkilökuntapuutteen takia miehittämättä. Ei auttanut muu kuin lähteä Burgasiin hoitamaan paperisotaa. Sinne on kuitenkin niin pitkä matka, että jäimme Burgasin marinaan yöksi. Kaupungilla emme käyneet, kun iltapäivällä alkoi monen tunnin kaatosade. Seuraavana aamuna sitten pakollinen paperisota, jossa tärkeintä tuntui olevan pyöreä Rumbalotte-leima, mitäs siinä. Oli syksyisen aurinkoinen päivä ja matka Turkkiin Iğneadaan sujui rauhallisesti. Siellä oli kaupungin edustalla armada kalastusveneitä liikkeellä ja itse satamassa laivaliikennettä läpi yön. Jäimme satamalahteen ankkuriin; merivartioston vene tuli kyselemään, onko ongelmia, mitään viranomaiskiinnostusta meihin ei herännyt missään. Iğneadasta oli sitten 68 mailia Bosporuksen pohjoissuulle. Säätietojen mukaan ei olisi pitänyt olla mitään ongelmia, mutta kahden ajotunnin jälkeen meitä kohtasi 4 – 5 metrin aallokko, vaikka tuulta oli vain kohtalaisesti. Kun vauhtiakin piti pitää, jotta tultaisiin valoisassa perille, taistelimme 6 tuntia aikamoisessa myllerryksessä. Koskaan aikaisemmin ei katsottu niin usein kelloa, että eikös tämä nyt kohta ole ohi. Vettä tuli yli ja sisään, pilssivaroitus soi ja kapteeni kävi myös käsipumpun kimppuun. Bosporuksen edustalla sitten kymmeniä laivoja ankkuripaikoissaan. Pääsimme kuitenkin rauhalliseen Poyraz-kylän satamaan. Kolmen ankkurointiyrityksen jälkeen menimme kalastajien viereen laiturille. Ilta kului sitten järjestelemässä venettä, kuivaamassa paikkoja ja edelleen ihmettelemässä päivän koetuksia. Navtexissa annettiin kovan tuulen varoitus seuraavalle päivälle.
26.9. ja matkamme viimeinen päivä. Ei tuulivaroituksia Bosporukselle ja Marmaramerelle, vähän pilvistä. Soittelemme turkkilaisten yvstäviemme kanssa ja lähdemme klo 10 liikkeelle. Edessä enää kolmen tunnin ajomatka, josta haluamme nauttia katselemalla Bosporuksen hienoja maisemia. Lähtiessä ulos satamasta tuntuu heti Mustaltamereltä tuleva aallokko, mutta se heltiää nopeasti. Aurinkokin tulee esille, kaikki mukavasti kunnes saavutamme vanhalle Euroopan ja Aasian väliselle sillalle. Taivas tummenee, tuuli yltyy Marmaramereltä päin suoraan etelästä ja taas olemme kovassa mylleryksessä. Kun joudumme kääntymään satamaan päin tuuli tulee sivulta ja äitiä ikävä! Ei auta muu kuin vauhti minimiin. Saamme satamasta loppumetreillä veneen vastaan, joka ohjaa meidät turvallisesti sataman ahtaalle suulle. Sisään sitten vauhdilla, ja matkamme Suomesta Istanbuliin on päättynyt. Tämä Marmarameren myrsky kesti 4 tuntia ja aiheutti maalla paljon vahinkoa, mm. yksi minaretti kaatui ja mies kuoli sen alle. Me olemme nyt turvallisesti ystäviemme luona, lähiviikot menevät veneen talvehtimisjärjestelyissä. Matka kesti 4,5 kuukautta, josta tosin oli noin 4 viikon verran osittain suunniteltua ja osittain suunnittelematonta taukoa. Siihen meni tasan 500 ajotuntia ja se oli 3400 mailin taival.
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